Verkehrsuntersuchung B 287
Durchgangsverkehr Niidlingen

Entlastungswirkung einer Umfahrung

2012

Auftraggeber:

Staatliches Bauamt Schweinfurt

Gutachter:

Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak

apl. Professor an der Technischen Universitit Miinchen
Beratender Ingenieur fiir Verkehrsplanung

Gabelsbergerstr. 53 80333 Miinchen Tel. (0B9) 284000 Fax (089) 288497
e-mail: Prof. Kurzak@t-online.de

Miinchen, 9. Mai 2012




INHALT

Seite
ToAUFGADE ... e 1
2. Verkehrsbelastung Istsituation ..., 1
3. Durchgangsverkehr Niidlingen ..., 4
4. Verkehrsentwicklung und Prognose..............cccoccoooenene. 7
4.1 Verkehrsentwicklung auf der B 287..........ccoeeevviiieceeeeeeeeeeeeressieeessseesesssnnes 7
4.2 VerkehrSprognose.........ccccvcuvieeieririesriiinnieies e seresessnses s e ssseseessessseseeesessenesen 8
4.3 Planfall Nordumfahrung NGAINGEN .........coceeevieeeeeeiee e s sen s 10



VERZEICHNIS DER PLANE

Plan1 : Verkehrsbelastungen Analyse 2012
Plan2 : Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall 2030

Plan3 : Prognosebelastungen Prognose 2030 mit Nordumfahrung Nadlingen

VERZEICHNIS DER ANLAGEN

Anlage 1 : Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Anlage 2 :  Knotenpunktsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lz) in Kfz/24 Std.
Anlage 3 : Knotenpunktsbelastungen Morgenspitze 7.00 — 8.00 Uhr in Kf2/Std.
Anlage 4 : Knotenpunkisbelastungen Abendspitze 16.00 — 17.00 Uhr in Kfz/Std.

Anlage 5 : Durchgangsverkehr Ntdlingen, Ergebnis der Kennzeichenverfolgung



1. Aufgabe

Die BundesstraRe B 287 kommt von der Autobahn A 71 bei Minnerstadt und fuhrt
durch Nudlingen nach Bad Kissingen und weiter nach Hammelburg. Die Ortsdurch-
fahrt Nldlingen ist mit Gber 10.000 Kfz/Tag belastet. Deshalb ist entsprechend dem
FernstraBenausbaugesetz vom 16. Okt. 2004 eine Nordumfahrung von Niidlingen im
Weiteren Bedarf vorgesehen. Vom Staatlichen Bauamt Schweinfurt wurde der Gut-
achter beauftragt, den Umfang des Durchgangsverkehrs durch Niidlingen festzustel-
len und die mégliche Entlastungswirkung einer Umfahrung aufzuzeigen.

2. Verkehrsbelastung Istzustand

Zur Feststellung der aktuellen Belastungssituation hat das renommierte Erhebungs-
birc Schuh & Co., Germering, am Mittwoch, den 18. April 2012 die Verkehrsbela-
stung in Niidlingen gezahlt, ebenfalls an der Einmindung der St 2445, ehemals B 19
in die B 287 éstlich von Nudlingen.

Die Zahlung der Kreuzung B 287, Kissinger Strafle mit dem Miihlweg erfolgte durch-
gehend von 6 — 19 Uhr, wahrend die Einmiindung der KG 17, HaardstrafRe in der
Ortsmitte sowie die Einmindung B 287 / St 2445 (ber 8 Stunden (6 — 10 Uhr und
15 — 19 Uhr) gezéhlt wurden. Die Hochrechnung auf den 24-Stunden-Verkehr er-
folgte fir jeden Hauptstrom gesondert entsprechend dem erfaliten 8-Stunden-Pegel
und in Abstimmung mit der 13-Stunden-Zahlung der Kreuzung B 287 / Miihlweg.

Die Ergebnisse der Knotenpunktszéhlungen vom Mittwoch, dem 18. April 2012 (nach
Ende der Osterferien) sind fir den Tagesverkehr und die Spitzenstunden in folgen-
den Anlagen sowie als Abbildung 1 dargestellt”:

Anlage 1: Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Anlage 2: Knotenpunkisbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw 2 3,5 to, Lz) in Kfz/24 Std.
Anlage 3: Knotenpunktsbelastungen Morgenspitze 7.00 — 8.00 Uhr in Kfz/Std.

Anlage 4. Knotenpunktsbelastungen Abendspitze 16.45 — 17.45 Uhr in Kfz/Std.

" Die Querschnittsbelastungen sind im Gesamtverkehr auf 100 Kfz/Tag und im Schwerverkehr auf 10
Kfz/Tag gerundet.



Die B 287, Kissinger Stral’e weist in der Ortsmitte eine werktigliche Belastung von
10.800 Kfz/Tag (= 24 Std.) auf, davon 520 Kfz Schwerverkehr (260 Lkw, 170 Last-
zlige und Sattelschlepper sowie 90 Busse). Die hier einmiindende KreisstralRe KG 17
(HaardstralRe) ist mit 2.400 Kfz/Tag belastet. Im westlichen Ortsbereich kreuzt der
Miihlweg die B 287. Der Mihiweg erschlie8t das Gewerbegebiet von Nudlingen und
ist eine Gemeindeverbindungsstralle (GVS) nach Hausen; er ist nérdlich der B 287
mit 3.600 Kfz/Tag belastet und am Ortsrand mit 1.400 Kfz/Tag. Westlich des Mihi-
weges fuhrt die B 287 nach Bad Kissingen und ist mit 9.600 Kfz/Tag belastet, davon
460 Kfz Schwerverkehr (5 %). Am dOstlichen Ortseingang ist die B 287 mit 7.800
Kfz/Tag belastet, davon 510 Kfz Schwerverkehr. Die Haardstralle ist an der Einmiin-
dung in die B 287 mit 2.400 Kfz/Tag belastet, nérdlich von Nudlingen mit 2.500
Kfz/Tag. Sie fuhrt hier Gber Haard weiter nach Norden. Die HaardstralRe weist in
Nadlingen 4 rechtwinkelige Kurven auf, von denen weitere Verbindungen zur B 287
bestehen (Schenkgasse, Brunngasse).
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Abb. 1: werktégliche Verkehrsbelastung der B 287 in Nidlingen in Kfz/24 Std.
(Zéhlung Mittwoch, 18. April 2012)

Die St 2445, ehemals B 19, ist stdlich der B 287 mit 4.900 Kfz/Tag belastet, nordlich
davon weist die B 287 von/nach Miinnerstadt eine Belastung von 9.000 Kfz/Tag auf.



Mahiweqg

FuBgéngerquerungen 6 - 19 Uhr
(Radfahrer)

Ergénzend zu den Zahlungen des Kfz-Verkehrs erfolgte am Mittwoch, den 18. April
2012 von 6 — 19 Uhr eine Zahlung der Fulgadnger und Radfahrer, die die
hochbelastete B 287, Kissinger Stralte querten:

- an der Kreuzung Miihiweg querten nur 16 FuBganger die B 287, kein Radverkehr
- westlich der Einmindung Riedweg querten 131 Fu3génger und 16 Radfahrer die B 287
- Ostlich der Einmiindung Riedweg querten 55 Fullgénger und 5 Radfahrer die B 287

Die starken FuBgdngerquerungen beiderseits der Einmiindung Riedweg sind die
Folge der dort befindlichen Bushaltestellen beiderseits der B 287, Kissinger StraRe.



3. Durchgangsverkehr Niidlingen

Zur Ermittlung des Durchgangsverkehrs durch Nidlingen erfolgte am Dienstag, den
17. April 2012 eine Kennzeichenverfolgung von 6 — 10 Uhr und von 15 — 19 Uhr. Es
waren insgesamt 5 Erfassungspunkte:

- auf der B 287 westlich Nadlingen

- auf der GVS nach Hausen am nérdlichen Rand des Gewerbegebietes

- auf der KreisstraBe KG 17 zwischen Niidlingen und Haard sowie

- auf der ehemaligen B 19 nérdiich und siidlich der Einmindung der B 287

Die Auswertung der Kennzeichenerfassung durch das Biiro Schuh hat unter Beriick-
sichtigung der Hochrechnung auf den 24-Stunden-Verkehr am Ortsrand von Ndlin-
gen folgende Anteile Durchgangsverkehr ergeben:

B 287, westlicher Ortsrand

An der Gesamtbelastung von 9.550 Kfz/Tag macht der Durchgangsverkehr mit
5.760 Kfz/Tag 60 % aller Kfz aus.

- B 287, 6stlich Ortsrand

An der Gesamtbelastung von 7.820 Kfz/Tag macht der Durchgangsverkehr mit
5.650 Kiz/Tag sogar 72 % aller Kfz aus.

- Kreisstralte KG 17 zwischen Nadlingen und Haard

An der Gesamtbelastung von 2.500 Kfz/Tag macht der Durchgangsverkehr mit
1.410 Kfz/Tag 56 % aller Kfz aus.

- GVS nach Hausen (Miihlweg)

An der Gesamtbelastung von 1.400 Kfz'Tag macht der Durchgangsverkehr mit
640 Kfz/Tag 46 % aller Kfz aus.

Die im Durchgangsverkehr zwischen den 5 MelRpunkten erfaliten Beziehungen sind
fir den Erhebungszeitraum (8-Stunden-Verkehr) sowohl fiir den Pkw-Verkehr als
auch fur den Schwerverkehr (getrennt nach Verkehrsart) in den Tabellen der Anlage
5 aufgefiihrt. Die erfalBten Fahrten des Durchgangsverkehrs der beiden Fahrtrichtun-
gen stimmen relativ gut Uberein. Die Hochrechnung auf den 24-Stunden-Verkehr er-
folgte deshalb weitgehend tber die Mittelwerte der beiden Fahrtrichtungen. Das Er-
gebnis ,Durchgangsverkehr Niidlingen mit Nordumfahrung® ist in Abbildung 2 fiir den
Gesamtverkehr und in Abbildung 3 fir den Schwerverkehr dargestelit.
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Abb. 2: Durchgangsverkehr Nudlingen mit Nordumfahrung, Gesamtverkehr 2012
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Abb. 3: Durchgangsverkehr Nidlingen mit Nordumfahrung, Schwerverkehr 2012



Es dominiert der Durchgangsverkehr auf der B 287 mit 4.750 Kfz/Tag, davon 292 Kfz
Schwerverkehr, der kiinftig tiber eine Nordumfahrung fahren kann (entsprechend
Abb. 2 und 3). Aber es gibt auch eine mit 860 Kfz-Fahrten/Tag relativ starke Durch-
gangsbeziehung von Bad Kissingen (iber die KG 17 nach Haard und weiter, die
heute durch die Ortsmitte von Niidlingen fahren miissen. Der Schwerverkehr auf die-
ser Beziehung sind vor allem Busse (40), die auch kiinftig nach Nadlingen hineinfah-
ren werden. Zwischen Haard und der B 287 (Ost) gibt es 460 Kfz-Fahrten/Tag
Durchgangsverkehr (Summe beider Richtungen) und zwischen der GVS Hausen
(Muhlweg) und der B 287 (Ost) sind es 440 Kfz-Fahrten/Tag Durchgangsverkehr, die
auch auf eine Nordumfahrung verlagert werden kdnnen.

Eine Nordumfahrung von Nudlingen wird auf der Basis des heutigen Verkehrsum-
fangs mindestens folgende Belastungen erhalten: im westlichen Abschnitt eine Bela-
stung von 5.760 Kfz/Tag, im nordlichen Abschnitt von 6.100 Kfz/Tag und im éstlichen
Abschnitt von 5.650 Kfz/Tag. Die Belastung durch Schwerverkehr liegt werktags bei
ca. 315 Kfz/Tag.

Durch eine Nordumfahrung von Nudlingen wird die B 287, Kissinger Strafle in Nud-
lingen westlich des Milhlweges um 60 % von 9.600 auf 3.800 Kfz/Tag entlastet. Im
mittleren Abschnitt zwischen Mihlweg und HaardstraRe geht die Belastung um 46 %
von 10.800 auf 4.700 Kfz/Tag zuriick. Ostlich der Haardstrale nimmt die Belastung
der Minnerstadter StraRe um 48 % von 9.800 auf 4.200 Kfz/Tag ab, am &stlichen
Ortsrand sogar um 72 % von 7.800 auf 2.200 Kfz/Tag (auf 100 gerundete Werte).
Der Schwerverkehr geht werktags um rd. 65 % auf ein Drittel zuriick.

Dabei ist noch nicht bericksichtigt, da® auch Quell-/Zielverkehre des nérdlichen
Ortsbereiches die Umfahrung benutzen kénnen. Eine Abschétzung der sich einstel-
lenden Prognosebelastungen erfolgt im nachfolgenden Kapitel Prognose.



4. Verkehrsentwicklung und Prognose

4.1 Verkehrsentwicklung auf der B 287

Auf allen klassifizierten Stralen im Bundesgebiet werden im Turnus von 5 Jahren
amtliche StraBenverkehrszdhlungen durchgefilhrt. Es handelte sich dabei bisher im
allgemeinen um bis zu 5-Stunden-Zahlungen an 8 Tagen eines Jahres, aus denen
der durchschnittliche tégliche Verkehr eines Jahres (DTV in Kfz/24 Stunden) ermittelt
wird. Far die B 287 im Bereich Nadlingen ist die Verkehrsentwicklung seit 1970 in der
Tabelle 1 zusammengestellt. Es handelt sich bei den DTV-Werten um Jahresmittel-
werte, die auch das im allgemeinen schwéchere Verkehrsaufkommen an Wochenen-
den und in den Wintermonaten anteilmaRig beriicksichtigen.

B 287 B 287
westlich Niidlingen siidlich Miinnerstadt
1970 2976 o1 5092 o,
1975 4.799 . 5,981
+60 % +30 %
1980 7.692 . 7.805
9% +16 %
1985 6969 ot 9.083 o
1990 8.430 43 ,; 13.893 3 u/"
1995 8.706 1 J 14.274 b ;
2000 9.014 an 15.081 o
2005 8684 Lo w2 .
2010 8.770 ° 8.616 ¢
sV 4,0 % 59 %

Tab. 1: Verkehrsentwickiung 1970 — 2010 im DTV auf der B 287 bei Nudlingen
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Die Verkehrsbelastung auf der B 287 in Nidlingen, reprasentiert durch die DTV-
Zahlstelle westlich Nodlingen, hatte in den 70er Jahren einen sehr hohen Zuwachs
von 2.976 auf 7.692Kfz/Tag, was mehr einer Verdoppelung der Belastung in nur 10
Jahren entsprach. Mitte der 80er Jahre war noch ein weiterer Zuwachs auf 8.430
Kfz/Tag. Seitdem sind die Zuwéachse in Nudlingen nur noch gering.

Die Zdhlstelle der B 287 siidlich Minnerstadt war friher die B 19, die jetzt durch den
Neubau der Autobahn A 71 erheblich entlastet wurde (Verkehrsfreigabe Dezember
2005).



4.2 Verkehrsprognose

MaRgebendes Kriterium fiir die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik
Deutschland. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit
1960 ist in Tabelle 2 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 er-
folgte im Zeitraum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der
anschliefenden wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990
wieder ein Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 2, linke Spalte). Mit Be-
riicksichtigung der neuen Bundeslénder stieg die Jahresfahrleistung im Zeitraum
1991 — 1999 um jeweils 1 — 3 % pro Jahr. Nach einem leichten Riickgang der Jah-
resfahrleistung im Jahr 2000 wurde im Jahr 2001 wieder ein deutlicher Anstieg um
+3 % festgestellt. Seit 2001 ist im Prinzip eine Stagnation der Jahresfahrleistung in
der Bundesrepublik insgesamt zu verzeichnen mit Zuwichsen bzw. Abnahmen um
0 — 2 Prozent pro Jahr. Der bisher hichste fur das Jahr 2004 emittelte Wert der
Fahrleistung wurde erstmalig wieder im Jahr 2009 iiberschritten, seitdem gibt es wie-
der einen leichten Anstieg. In den letzten 10 Jahren ergab sich eine Steigerung der
Fahrleistung insgesamt um 6 %.

Tragt man in Anlehnung an die RAS-Q die Entwicklung der Jahresfahrleistung in ei-
nem Diagramm auf, verbindet die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2010 =
1.0, so ergibt sich die in Abbildung 2 dargestelite Entwicklung. Nach der Verkehrsab-
nahme der Gesamtfahrleistung 2005 um 2 % gegeniiber 2004 (Tab. 2, rechte Spalte)
ist die Fahrleistung von 2005 bis 2007 trotz der guten Wirtschaftskonjunktur bundes-
weit nur um 1 % angestiegen. Nach dem leichten Riickgang im Krisenjahr 2008 ist in
den Jahren 2009 und 2010 wieder eine leichte Zunahme der Fahrleistung eingetre-
ten, die sich in den nachsten Jahren noch fortsetzen wird. Bei Beriicksichtigung nur
der Uberregionalen Entwicklung ergibt sich nach Abbildung 4 eine Verkehrszunahme
bis zum Jahr 2025 um rd. 6 %. Dabei ist im Zeitraum 2020 - 2025 aufgrund der de-
mografischen Entwicklung kaum noch ein Zuwachs zu erwarten, im Zeitraum 2025 —
2030 wird die Belastung stagnieren bzw. wieder leicht abnehmen. Diese Prognose
beinhaltet jedoch nicht spezielle értliche Entwicklungen aufgrund der Flachenauswei-
sungen fir Wohn- und Gewerbegebiete.



Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung
Jahr in Mrd. Kiz-km Jahr in Mrd. Kiz-km
{alte Bundeslander) (einschl. neuer Bundeslénder)
1960 115,8 1996 630,2
g +61 % ’ +1 %
e o | mo | e 0
1975 018 t20% 1999 gegs oM
y +22 % ' -1%
hos w4 01 s %
1990 P I 2002 6g73 1%
mit neuen Bundeslandem 2003 682,2 +; :/f
| T e | M| s
' +6 % 2005 684,3 +0 %
2000 663,3 . 2006 687,3 Y
2005 6aas 3% 2007 620 oo
2010 704,8 +3 % 2008 690,1 Wy ,,/"
2009 699,0 p ;
2010 704,8 ’

Tab. 2: Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis
1990 alte Bundeslénder, ab 1990 einschlieBlich der neuen Bundeslénder)

Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen
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Abschétzung der kinftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2010
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4.3 Verkehrsprognose

Fur den Bereich Nidlingen wurde auf der Grundlage der Verkehrszéhlung 2012 ein
Verkehrsmodell aufgebaut, das die vorhandene werktagliche Verkehrsbelastung in
Nidlingen sehr gut wiedergibt (Plan 1).

Unter Beriicksichtigung der inzwischen sehr gedampften Verkehrsentwicklung ist fir
den Prognosehorizont 2030 die Verkehrsbelastung in Nildlingen im Prognose-Nullfall
ermittelt worden (Plan 2). Die Belastung in Nudlingen wird auf Gber 12.000 Kfz/Tag
ansteigen.

Durch eine Nordumfahrung kommt es zu einer wesentlichen Verkehrsentlastung in
Nudlingen (Plan 3). Die Nordumfahrung erhélt im Westabschnitt eine Prognosebela-
stung von 8.500 Kfz/Tag, wenn die GVS von Hausen angebunden wird. Dann wird
der Verkehr von Bad Kissingen ins Gewerbegebiet am Milhiweg tiber die Umfahrung
fahren.

Der mittlere Abschnitt der Nordumfahrung erhalt eine Prognosebelastung von 8.000
Kfz/Tag. Auch hier werden Quell-/Zielverkehre des Gewerbegebietes die Umfahrung
nutzen. Der §stliche Abschnitt dstlich der KG 17, HaardstraRe erhélt eine Prognose-
belastung von 7.000 Kfz/Tag.

Auf der Ortsdurchfahrt in Ortsmitte von Nudlingen geht die Verkehrsbelastung um
iber 60 % von 12.800 auf 4.800 Kfz/Tag zurtick.

Eine Nordumfahrung von Nudlingen mit 2 Anbindungen, der GVS nach Hausen und
der KG 17 nach Haard, wird die Belastung der B 287, Kissinger StraRe in der Orts-

mitte mehr als halbieren und den Schwerverkehr auf ein Drittel absenken. Die ver-
kehrliche Entlastungswirkung ist erheblich.

Miinchen, 9. Mai 2012

{Prof. Dr.-Ing urzak)
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Verkehrsuntersuchung B 287 Anl. @

B 287, Nudlingen

Knotenpunktsbelastungen
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Zahlung am Mi., 18. April 2012
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Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen 30. 42012



Verkehrsuntersuchung B 287 Ani. @

B 287, Nidlingen
Knotenpunktsbelastungen
Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
Lkw, Lastzug, Bus ab 3.5 to
Zahlung am Mi., 18. April 2012
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Prof. Dr.~ing. Harald Kurzak
Minchen 30. 4.2012



Verkehrsuntersuchung B 287 An| @

B 287, Nudlingen

Knotenpunktsbelastungen
Morgenspitze 7-8 Uhr in Kfz/Std.

Zahlung am Mi., 18. April 2012
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Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen 30. 4.2012



Verkehrsuntersuchung B 287 Anl. @

B 287, Nidlingen

Knotenpunktsbelastungen
Abendspitze 16-17 Uhr in Kfz/Std.

Zahlung am Mi., 18. April 2012
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Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen 30. 4,2012



Anl.

B 287
B 287 West | GVS Hausen | KG 17 Haard (Miinnerstadt) St 2445
1 | B 287 West - 37 210 1.153 49
2 | GVS Hausen 43 - 10 61 58
3 | KG 17 Haard 260 15 - 39 90
4 | B 287 (Miinnerstadt) 1.200 72 36 -
5 | St2445 60 49 71 -
Tab. 1a: Durchgangsverkehr Niidlingen Pkw in 8 Std.
Ergebnis der Kennzeichenerfassung am Dienstag, 17.4.2012
(6 — 10 Uhr und 15 - 19 Uhr)
B 287 W GVSH G 17 Haard e St 2445
est ausen | KG 17 Haa (Miinnerstadt) t
1 | B 287 West - 0/0/0 4/0/8 21125112 5/8/0
2 | GVS Hausen 0/0/ 0 - 1/0/0 170/ 0 0/0/0
3 | KG 17 Haard 5117112 0/0/0 - 1170/ 0 3/0/0
4 | B 287 (Minnerstadt) 371261 6 0/0/0 0/1/0 -
5 | St2445 2/ 4710 1/1/0 11210 -

Tab. 1b: Durchgangsverkehr Nudlingen Lkw / Lz / Bus in 8 Std.
Ergebnis der Kennzeichenerfassung am Dienstag, 17.4.2012

(6 — 10 Uhr und 15— 19 Uhr)




